MOMENTOS
DE LA HISTORIA POSTAL

os levantamos, bajamos a la

porteria o llegamos a la oficina

y encontramos el correo del

dia. Todo esta en regla, peri6-

dicos, impresos de propaganda,

carta de la madre, de la novia,
del nifio que se fue a pasar una temporada
con los abuelos, del marido que estd de
viaje. El correo ha trabajado mientras no-
sotros dormiamos. Los aviones nocturnos
han descargado toneladas de correspon-
dencia, los transportadores de los sacos de
correspondencia, los que la clasifican, los re-
partidores de las cartas urgentes y de los
certificados, se han dedicado a la no leve
fatiga de la divisién y de la entrega de las
cartas y de las tarjetas, de las revistas y de
las publicaciones de todo tipo. Esto nos
parece normal. Pero detras de esta norma-
lidad hay un hormiguero de operarios y de
labor. Se trata de la antigua costumbre de
intercambiarse noticias y de la no menos
antigna profesiéon de los que entregan a
domicilio estas noticias. No siempre con
facilidad, porque a veces el cartero rural
tiene que atravesar rios desbordados para
entregar una carta, otras veces, defenderse
de un perro que muerde o vencer el frio o
la sed y las preocupaciones de un camino
largo vy solitario. Siempre ha sido un oficio
dificil, al servicio de una institucion que
con frecuencia no es considerada en toda
su excepcional importancia.

Los carteros han sido, con el transcurso
del tiempo, guerreros y heraldos, mensaje-
ros y combatientes, guardadores celosos de
las cartas de los valores transportados. Sin
mirar demasiado atrds, sin remontarnos a
miles de afios para comprender las jorna-
das dificiles del correo y de los carteros,
acordémonos de la pelicula que acabamos
de ver en el cine. (Se trataba del Oeste
americano? (Y no se veia quizis a la
diligencia que transportaba el correo per-
seguida por el bandido de turno o por los
indios? /Y no eran los postillones tiradores
probados, al mismo tiempo que magnificos
conductores de caballos rapidos como el
viento, ademas de excelentes, solicitos y
generosos servidores del Estado, de los
ciudadanos y de las compaiiias de transpor-
te?

Hace solamente un siglo, viajar en dili-
gencia no era empresa de poca monta. Los
asaltos significaban el pan de cada dia de
las bien organizadas bandas de mesnaderos

que recorrian los caminos de todo el
mundo. El «deporte» del arcabuz se prac-
ticaba en todos los pueblos aunque con
armas diferentes.

Y, hace dos mil anos, el milagro del
correo se renovaba cada maiana bajo los
ojos de uno de los pueblos de civilizacién
mas antigua. En efecto, los chinos cultos
podian leer regularmente su periédico, la
gaceta oficial de la China, el Ching Pao,
que seguramente representa al progenitor
de toda la prensa periédica moderna y que
vivié lo que jamas periédico alguno podra
quizds vivir, porque consiguié superar los
dos mil de publicaciones, antes de ser
suprimido en 1935. Las «cartas-periédico»,
que en el Medievo se intercambiaban los
mercaderes, son una ulterior demostracion
de los estrechos lazos que siempre se han
cruzado entre correos y prensa, represen-
tando elementos fundamentales para la di-
fusién del pensamiento, de las informacio-
nes y de las ideas.

Tanto en Alemania, como en Inglaterra,
como en los demas paises europeos, en las
cartas comerciales confiadas a los correos
se acosumbraba a citar auténticas crénicas
de acontecimientos de gran resonancia, de
forma de llegar a establecer entre merca-
deres, banqueros, agentes de comercio y
viajantes, una densa red de informaciones
por razones puramente y preferentemente
econbmicas, pero que podian interesar a
todos. Por lo demas en el tiempo de
César, las «Acta diurna» acabaron por ser
la mas esperada informacién diaria sobre
los acontecimientos del imperio, que se
habia hecho tan vasto que no resultaban
suficientes a sus ciudadanos las menudas
informaciones de las Galias, o de Dacia, o
de Libia, que podia suministrar los viajan-
tes que llegaban a la capital.

Es un hecho evidente que la historia del
hombre esta ligada a la historia de la
informacién. Y la historia de la informa-
ci6n y de los cambios esta ligada estrecha-
mente a las vicisitudes postales. No pre-
tendemos dar una historia completa sobre
el correo, pues se requeriria todo un libro
y sobraria argumento. Hemos elegido sélo
algunos «momentos» desde los dias mas
antiguos hasta hoy (cursus publicus y piedras
postales, correos napolednicos y correos
venecianos, el imperio postal de los Tasso
y un ejemplo de empresa de correo) para
ofrecer una idea general de lo que ha
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representado el correo en el transcurso de
los siglos.

Si hace dos mil afios el Ching Pao era
expedido a sus abonados por medio del
correo, con una regularidad que asombro a
Marco Polo y le hizo pensar que aquella
era una de las mayores conquistas del hom-
bre, efectivamente no se equivocd. Porque
estos correos, formados por mensajeros y
por caballos, por carros y por estaciones,
por viajantes y por cartas, s€ convirtieron
con los afios en el patrimonio comin de
todas las naciones que iban evolucionando
y que con el progreso se volvian curiosas,
emprendedoras y deseosas de conocer lo
que existia mas alla de sus confines. La
historia del correo es, pues, la historia de
la curiosidad humana.

Hoy los aviones supersénicos estan en
condiciones de trasladar en pocas horas
una carta desde Paris hasta Tokio, de
Ciudad del Cabo a Londres, desde Mel-
bourne hasta Moscti. El telégrafo permite
trasmitir el mensaje escrito con rapidez
extrema. El teléfono ofrece la posibilidad
de cambiar directamente impresiones con
un persona lejana. La radio y la television
ponen al alcance de todas las informaciones
que antes estaban reservadas a los sobera-
nos y a su entorno, pero que luego se
difundieron entre los comerciantes y que
mis rarde fueron de comin conocimiento
porque el aumento de las correspondencia
trajo, como consecuencia, la rebaja del
precio del transporte, que debia ser pagado
por el destinatario salvo en el caso de las
firmas comerciales que pagaban por antici-
pado.

«Y partieron las estafetas por orden del
rey y de sus grandes con cartas para todo
Israel y para toda Judea», dicen los Parali-
pémenos (libro 1I, capitulo XXX) indi-
cando como también segin la tradicién
biblica el servicio de los correos pos-
tales estaba por entonces organizado. Y
no es ésta la unica referencia que se
puede encontrar en la Biblia sobre los
correos.

Las comunicaciones epistolares tenian
particular valor en la época de los egipcios,
siendo patrimonio no sélo de los funciona-
rios faradnicos, sino también de las perso-
nas de cultura v de los comerciantes. Los
papiros traducidos nos traen muchas noti-
cias sobre la correspondencia oficial y no
oficial del Egipto antiguo.




Los servicios de transporte postal se
llevaban a cabo por via fluvial preferente-
mente, pero no faltaban tampoco los tras-
lados de correspondencia, de posta en
posta, por medio de los mensajeros. Las
escrituras mas usadas eran las mas corrien-
tes en aquella época. El geroglifico repre-
sentaba la escritura sagrada vy funeraria. La
escritura hierdtica era la adoptada por los
sacerdotes. Y la demética, la mas popular,
llegando hasta el periodo tolemaico. Esta
tltima escritura era la que los comerciantes
utilizaban en sus cartas de negocios, pero
no la desdefiaban tampoco los funcionarios
estatales, por la mayor brevedad y como-
didad de sus signos.

El descubrimiento de las tablillas de
arcilla, acaecido en Tel-El-Amarna, en
1886, conteniendo la correspondencia en-
tre los faraones Amenofis 11 y III con los
soberanos babilénicos del siglo XV antes
de Cristo, confirma la existencia de un
servicio regular de correos interestatal, ya
por entonces floreciente.

En el siglo V antes de Cristo, esta
fechada la carta que la reina Esther (vol-
vemos a curiosear en las paginas biblicas)
recomendé al rey Assuero para que fuese
expedida por medio de mensajeros a los
principes y a los procuradores de las
ciento veintisiete provincias, desde la India
hasta Etiopia, provincia por provincia y
pueblo por pueblo, segin sus idiomas y
caracteres. Herodoto primero y Jenofonte
después (estamos en los afios entre el 484
vy 335 antes de Cristo), no dejaron de
ofrecer noticias mas bien circunstanciales

1. Tres carros de correo romanos: una
rheda (de un bajorrelieve del museo de
Langrés); un carpentum (de un
bajorrelieve del museo de Vaison la
Romaine, en Provenza) y la carruca
dormitoria (también de un antiguo
bajorrelieve) que era una

especie de «diligencia-cama»

para largos viajes.

2. Con frecuencia los sellos resumen
liechos y personajes de la historia
pbostal. Aqui tenemos a Mercurio,
mensajero de los dioses y padre

del cartero. Un carro de correos
galo-romano. Un correo suizo

@ caballo y un moderno cartero
@mericano que va corriendo, bajo el
paraguas y en amable compariia, a
entregar los «urgentess.
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sobre el funcionamiento de los correos del
rey de Persia.

Que el deporte del asalto a la diligencia
postal no fue inventado por los caminos
europeos en el siglo dieciocho, o en los
americanos de la época de la conquista del
QOeste, lo dice con la autoridad de sus tres
mil afios de vida una de las tablillas de
arcilla del archivo de Amenofis de Egipto:
«Con frecuencia las caravanas —decia un
rey de Babilonia al soberano de Egipto al
que enviaba la carta— son sorprendidas por
tribus de ladrones del desierto». Y repeti-
das veces las diligencias estatales, institui-
das bajo el dominio tolemaico y que fun-
cionaban en la época de la ocupacién
romana de Egipto, tuvieron la misma
suerte que las caravanas.

Persia fue el modelo que sirvié para el
nacimiento de los correos tolemaicos, por
lo que parece. Y el riguroso control de los
mensajeros, de las estaciones de posta, de
los pagos de los transportes utilizados por
los egipcios hasta el afio 100 después de
Cristo, fue practicamente copiado del ala-
bado servicio postal que Ciro el Grande
habia ideado para tener noticias rapidas y
seguras de todas las partes de su imperio.
Los mensajeros lentos, los que se apodera-
ban de las cartas o de los valores que se les
habia entregado en consigna, los manifies-
tamente incapaces, no tenfan gran suerte.
Eran tiempos en que no se andaban con
miramientos y las cabezas de los mensaje-
ros que cafan bajo el golpe de la espada
eran tan numerosas como las que cayeron
después en Paris, en los tiempos del Terror.

Lo que Marco Polo admiré en el afo
1200 en Cambaluc y que, segiin el joven
mercader veneciano, funcionaba desde ha-
cia dos mil afos en China, existia también
en Persia en la época de Ciro. (El empera-
dor lo habia aprendido de los chinos fron-
terizos con su imperio o habian sido copia-
dos de él los sistemas de informacién y de
transmisién de mensajes? Resulta dificil
establecer la prioridad del invento. Hero-
doto, padre de la historia, da por descon-
tada la existencia del servicio postal bajo el
imperio de Ciro. Y es una fuente bastante
atendible. Jenofonte lo confirma: «To-
mando nota —dice en el Anabasis refirién-
dose a la il organizacién de Ciro— del
trayecto que un caballo puede normal-
mente cubrir en veinticuatro horas, mandé
construit sobre el camino caballerizas a




igual distancia la una de la otra, para
albergar en ellas a hombres y caballos. En
cada caballeriza habia una persona fiel que
recibia las cartas transportadas por los
mensajeros, curaba a los caballos y asistia a
los correos cansado o atacados de enfer-
medad. Estos mensajeros, por lo que se
dice, cubren tanto recorrido en un dia que
ni las grullas son capaces de recorrer».

Alejandro Magno cuando llevé su genio
guerrero desde Grecia hasta el corazén de
Persia, haciendo al revés el camino que
antes habia recorrido Dario y Jerjés, se dio
cuenta de la fundamental importancia de
una rapida comunicacién con la madre
patria. Y desde el afio 334 antes de Cristo,
cuando comenzd la conquista del imperio,
hasta el dia de su muerte, pudo experi-
mentar el caracter indispensable de aquel
servicio postal que Ciro habia justamente
considerado como uno de los puntos car-
dinales de su potencia.

Entre algunos pueblos se habia introdu-
cido ya la costumbre de confiar a los
pichones, a las golondrinas y a las grullas
determinados mensajes. Adn no llegando a
la transmisién de mensajes escritos, como
sucedié a continuacién con el uso de las
palomas mensajeras de forma sistematica,
se liberaban los pijaros después de haber-
los pintado con determinados colores que,
segliin un preestablecido cédigo, tenian un
particular significado para quienes los veian
volar en el cielo.

Grandisima fue la importancia que César
atribuy6 a las cartas y al correo. Lo mismo
sucedia con Alejandro. El nacimiento de
este ultimo fue anunciado por carta a su
Padre Filipo, que se encontraba en Potidea
apenas conqusitada. Le llegaron tres cartas
al mismo tiempo. Una le anunciaba el naci-
miento de su hijo Alejandro, la segunda la
derrota de los Ilirios contra los que habia
mandado a Parmenién y la tercera, la
victoria de su caballo en la competicién de
Olimpia. Se trataba de acontecimientos
que habian sucedido no mas de tres dias
antes.

Olimpiades, madre del joven rey mace-
donio, mandaba casi todos los dias conse-
jos por carta a su hijo, cuando Alejandro
se encontraba en Persia. «Y €l conservaba
sus cartas sin dejarselas ver a nadie»,
recuerda Plutarco. El mismo Plutarco dice
de César: «Durante la campafia militar en
las Galias se ejercité en dictar cartas mien-

tras cavalgaba, atendiendo al mismo tempo
a dos escribanos e incluso a mas. Durante
sus ausencias de Roma llené de cartas a sus
amigos y a los hombres del gobierno,
pricticamente traté por carta toda la fase
diplomatica de las diferencias con Pompeyo,
que precedié al paso del Rubicén y a la
sucesiva ocupacién pacifica de Roma.» An-
tes que €l se habia servido de las cartas
como medio de gobierno, de lucha y de
persuasién otro hombre de gran personali-
dad, Ciceron, que escribié en latin y en
griego muchas cartas, relatando en ellas
acontecimientos tan cercanos que hacian
pensar que aquellas misivas habian sido
transportadas por correos extraordinaria-
mente veloces.

Los romanos escribian sus cartas con
punzones de metal o de hueso sobre
tablillas recubiertas de cera. La confiaban
después al tabellarius que llevaba los men-
sajes, en la bolsa de piel o de pafo, y era
un funcionario del Estado elegido entre los
mas habiles jinetes. Después se introdujo
el uso del papiro, en el que escribia con
una tinta vegetal llamada atramentum. En-
tonces las cartas se enrrollaban y su trans-
porte resultaba mis cémodo.

Los correos que realizaban los servicios
fuera de Roma viajaban, como los eventua-
les clientes de las postas, en la carruca
dormitoria, una especie de vagdén-cama de
la época, dotada de colchones y mantas. Un
auténtico servicio de mercancias por via
postal lo prestaba la clabula, que era una
carroza lenta mientras que el servicio mas
rapido lo cubria la rbheda. Los clientes
importantes viajaban en el méas cémodo
carpentum. Para los descansos se servian de
la gran red de mansiones —las estaciones de
posta, alrededor de las cuales con frecuen-
cia nacian pueblos— y estos carteros viaje-
ros de entonces conseguian asi realizar con
gran comodidad largos trayectos, que los
mensajeros a caballo recorrian en cambio
en un tiempo netamente inferior. Estaban
al servicio de los generales que se encontra-
ban en la Galia o en Germania y tenian la
pretension de dar a conocer al Senado de
Roma sus noticias, como mucho a los cua-
tro dias de haber finalizado una batalla o de
ser limpiada una ciudad enemiga.

El célebre servicio de informacién que
Octavio César Augusto cred, reformando
practicamente a la luz de las experiencias
de sus contemporaneos el cursus publicus,
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dio substancialmente vida a aquella red
postal que en los siglos siguientes mantuvo
unida a Roma con el Imperio, por medio
de comunicaciones bastante rapidas y fre-
cuentes. Esa misma red postal sirvié de base
y de ejemplo a muchas sucesivas reformas
de los servicios europeos. Los sucesores de
Octavio operaron nuevas reformas en el
cursus, mejorando los distintos sectores.
Desde Nerva a Constantino todos quisie-
ron hacer algo en este sentido, recono-
ciendo su extrema importancia. Y cuando
bajo el imperio de las invasiones de los
barbaros también el zrsus tuvo que sufrir
notablemente, se organizé una segunda
competicién para volverlo a poner en pie
por parte de Teodosio, Odoacro y Teodo-
rico antes y, por parte de los lombardos y
de los francos, después.

Los tres tipos de estaciones de corteo o
postas (civitates, mansiones y mutationes)
estaban situadas a cerca de un dia a caballo
una de la otra. El primer tipo de posta
estaba constituido por una caballeriza que
podia contener cuarenta caballos, por loca-
les para conservar los forrajes y por estan-
cias para los viajeros. En las mansiones y en
las mutationes estaban ordenadas organiza-
ciones postales mas reducidas, o sea, autén-
ticos cambios de caballos como existieron
durante todo el siglo XVIII por los caminos
de Europa.

El prefectus wvebiculorum dirigia todo el
correo de la provincia, los curiosi (o judices
curiost) debian efectuar las inspecciones
sobre el funcionamiento de los correos
veloces (cursos velox), principalmente usa-
dos para transmitir despachos, y del cursus
clabularis, que correspondia al moderno
servicio de transporte. Como sucedia en
Persia, al mantenimiento de la estacién y
de los mensajeros debia proceder la pobla-
cidn.

En el periodo carolingio, el emperador
restaurd, hasta donde le era posible, la
perfecta red postal del romano carsus pu-
blicus.

La «Tabla pentigeriana» reconstruida en
el afno 1400 -basindose en datos que hace
referencia al siglo I antes de Cristo— por
un humanista que habia dedicado sus estu-
dis justamente al milagro del Cursus publi-
cus, demuestra claramente el valor que
tenia una capilar organizacién postal como
la existente en los siglos de esplendor de
Roma y lo que podia representar para el




1. Con motivo del Congreso de la 2. Los franceses conmemoran con
Federacion Internacional de Filatelia, que  frecyencia en las «Jornadas filatélicas» a
se celebro en Mdnaco, en 1966, Alemania |os grandes superintendentes de correos
Federal emitio dos sellos que reproducen  como Guillaume Fouquet de la Varane
una vieja diligencia y un cartero con (1598), Michel Le Tellier de Luvois (1668),
uniforme de tipo militar que, después, Marc Pierre d’Argenson (1743) recordados
fueron reproducidos en algunas en 1946, 1947 y 1951. Las reformas del
publicaciones de propaganda filatélica y rey Luis XI fueron evocadas en el afo
en boletines informativos de los servicios  1945. Carlos V de Alemania y | de
postales. Espafa, que reformd los correos de los
Habsburgos, fue conmemorado por
Bélgica, en 1955.
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sacro-imperio-romanico-germanico, y para su
emperador Carlomagno, el reordenamiento
de la perfecta organizacién de los correos
en las naciones europeas a €l sometidas.

Cuando, desde su capital de Aquisgran,
el emperador quiso hacer llegar un men-
saje a los istrios que protestaban contra los
abusos del duque Juan, su missus dominicus,
tard6 exactamente cuarenta horas en hacer-
les llegar su voz a la asamblea nacional que
habian convocado en la llanura del rio
Risano.

Indudablemente se trata de una primacia
de velocidad, que atin hoy puede ser envi-
diada. En enero de 1917, desde la prisién
de Rusia, un ciudadano del imperio aus-
triaco domiciliado en Zara, Dalmacia, es-
cribi6 a sus familiares unas palabras para
tranquilizarles por su salud. Acabada la
primera guerra mundial y transcurridos
veinte afos de paz, estalld6 un nuevo
conflicto y aquel antiguo ciudadano aus-
triaco, convertido en ciudadano italiano de
Zara, tuvo la ventura de volverse a encon-
trar en el frente ruso. Alli se enterd,
mientras estaba libre y tranquilo, que los
suyos lloraban su captura. {Con un retraso
de veinticinco afios su tarjeta de prisionero
de guerra habia llegado a su destino! Y
sélo su regreso a casa, con motivo de un
permiso, pudo tranquilizar a sus preocupa-
dos familiares, que todavia hoy conservan
esa tarjeta, como recuerdo de un mal fun-
cionamiento del servicio postal que provocé
la confusién en su casa.

1Y pensar que en el siglo VIII antes de
Cristo, bajo la dinastia Tcheou, los correos
chinos permitian comunicar en pocos dias
noticias entre los confines de Mongolia y
el Mar Amarillo! Por otra parte, estaban
tan bien organizados aquellos correos que
hasta finales de la dinastia Tsing, o sea, hasta
el afno 1911, funcionaron practicamente
con el antiguo sistema elogiado y avalado
por mas de diez siglos de pruebas.

«El libro de micer Marco Polo, ciuda-
dano de Venecia, llamado Millén» refiere
prélijamente, pero como no lo haria hoy
mejor un cronista moderno, como funcio-
naba el correo chino que desde Pekin
—entonces llamado Cambaluc— enviaba
mensajes a todo el territorio chino.

El mensajero del emperador encontraba
cada veinticinco millas una posta de caba-
llos frescos, con estancias para el descanso
dignas de un rey. Y no sélo en las zonas

habitadas, sino en las desérticas, las esta-
ciones se mantenian siempre en funciona-
miento, con un rigor y una precision garan-
tizados por la vida y los haberes de los
funcionarios imperiales encargados del
buen funcionamiento del servicio. Cada
tres millas, entre posta y posta, existian
pequedas estaciones habitadas por mensa-
jeros a pie, que desempeiiaban el servicio
local, provistos de bolsas para transportar
los escritos y de un cinturén lleno de
campanillas, para hacerse oir de la estafeta
en espera y no perder mas tiempo del
necesario para entregar el mensaje y seguir
corriendo. En los casos urgentes, el servi-
cio lo desempefiaban correos especiales,
capaces de recorrer catorce kilometros en
un dia —cambiando de caballos en las
postas— y de realizar un servicio tan rapido
como para poder competir con los mo-
dernos.

Sin embargo, al lado de los correos
imperiales, China vio surgir, a comienzos
del ado 1400, los correos privados. Prime-
ramente, comenzaron las comunicaciones
entre los centros costeros como Ningno,
Shaohing, Hangchow y Shanghai. Las crea-
ron los comerciantes para tener un Servicio
que velase por sus intereses, pero también
lo pusieron a disposicién de los ciuda-
danos.

Iniciado en las ciudades costeras, el ser-
vicio postal privado se alargd hacia los
mayores centros de las provincias del inte-
rior de la China, de tal modo que en el
periodo de mayor fulgor de la dinastia
Tsing, se contaban méis de mil postas
privadas en el interior del territorio chino,
postas que garantizaban la expedicién de
las mensajes no sélo en todas las islas del
Mar de Sonda, sino incluso el cambio de
correspondencia con los pueblos extran-
jeros que tenfan relaciones de negocios
con China. Tan fuertes e importantes fue-
ron estos correos privados que siguieron
con vida, con su mayor parte, incluso
después de la creacién del Servicio Postal
del Estado de tipo moderno. Hizo falta
una ley, promulgada en el afo 1935, para
declararles ilegitimos. En efecto, la compe-
tencia de los correos privados ponia en
peligro la dignidad de los correos estatales.

También los arabes, en los siglos de su
expansién politico-militar por la cuenca
mediterranea, organizaron los servicios
postales con funcién exclusivamente pablica:
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el diwan al barid, o sea la oficina de
informaciones para poder ejercer de modo
uniforme y rapido el control del poder
central sobre la administracion periférica.

Los masalik, es decir, los itinerarios que
se formaron por necesidades militares y
comerciales de todos los paises a donde los
arabes llevaron la verde bandera del profeta
pronto fueron sembrados de estaciones de
posta. La antigua organizacion persa sirvid
probablemente de modelo, pero fueron las
necesidades militares, politicas y comercia-
les de un imperio en expansién, las que
valoraron al maximo un sistema de comu-
nicaciones que permitié a los arabes man-
tenerse en contacto con Sicilia y Espafa,
con Argelia y Turquia, e inclso unirse con
Escandinavia y la India, para poder tener
noticias diarias del Oriente Medio, donde
surgian sus espléndidas capitales y poder
comunicarse con los funcionarios, generales
v mercaderes diseminados por los paises
ocupados.

Todo esto se desarrollé mientras decaian
y se iban a la clara bancarrota los correos
de los paises de Europa, que habian here-
dado el cursus publicus romano que no
habian sabido (o podido, por falta de efec-
tivo poder politico) mantener con vida la
eficiente organizacién. Es meérito de los
mercaderes, de los frailes pedigiienos y de
los clerici vagantes de ciudad en ciudad a
causa de los estudios en las pocas bibliote-
cas conventuales y més tarde para frecuentar
la universidad, si incluso en los periodos
dificiles de la Edad Media, se mantenian
por lo menos modestas relaciones epistola-
res entre ciudadanos de diferentes nacio-
nes, bancas, empresas comerciales y artis-
tas.

En el afio 1500 para ejercer de cartero
se tenia que ser un modelo de virtudes.
«El que cometa una negligencia o se pre-
sente en la Cancilleria en estado de em-
briaguez, podra ser suspendido durante un
mes de su servicio, con relativa retencién
de su salario», dice una ordenanza de
aquella época del cantén de Berna, en la
que se anade que habiéndosele conferido
titulo y funciones oficiales, el mensajero a
pie tenia obligacién de juramento, lo que
le daba multiples derechos pero le imponia
el respeto de una serie no leve de disposi-
ciones. Multas gravosas, cuando no el des-
pido o la cércel, castigaban la conducta
irregular. -




1. [ltalia «con sus correos y caminos
principales» descrita por Giacomo Cantelli
de Vignola para el duque de Mddena en
el afio 1695 (de una impresion de la
época). Estaban atn muy lejanos los
liempos de la creacién de la Unién Postal
Universal, fundada en 1874 y recordada
en su 75 aniversario por Gran Bretafa
con cuatro valores en 1949.
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La gran repuracién que el hombre de
correos tenia, nacia obviamente del poder
para el que desarrollaban su servicio. El
emblema de la ciudad representada, puestaa
la vista sobre su corpifio, era una especie de
bandera que imponia respeto e inspiraba
temor a los evenruales malintencionados.
Después, a comienzos del siglo XV, cuando
los mensajeros empezaron a vestir los
colores del estado del que dependian, su
presencia, inmediatamente advertida a
causa del uniforme, acrecentaba ulterior-
mente su prestigio individual.

Las cartas transportadas por los mensaje-
ros que encerraban en cajas de madera o
de plata, decoradas también con los em-
blemas y colores del estado. Convertido en
invulnerable por sus emblemas el mensajero
de estado tenia libre paso por la ciudad,
podia demandar una escolta, nadie se atre-
via a violar el secreto de la corresponden-
cia que llevaba y el ultraje a su persona se
consideraba afrenta al Estado. Para comu-
nicarse entre si, los caballeros alemanes ha-
bian creado en Prusia una densa red de
estaciones de posta, como lo habian he-
cho también las grandes érdenes religio-
sas para comunicar con Roma los conven-
tos de Espafia, de Italia, de Francia y de
Alemania. Los tratantes de ganado repre-
sentaban otras tantas ocasiones de inter-
cambio de correspondencia, de forma que
tratantes y carniceros acabaron por asumir
en muchos estados la tarea de empresarios
postales. Los consejos comunales de las
ciudades, condominios a controlar, utiliza
ban enlaces epistolares por medio de cuert-
pos especiales de mansajeros o correos.
Esto sucedia en Viena, Praga, Milan, Flo-
rencia, Venecia y Lyon. Otro tanto hacian
las corporaciones de las artes y los oficios y
las autoriadades de las ciudades, que pre-
tendian mantenerse en comunicacién, res-
pectivamente, con los centros de negocio,
con los castillos y con los vasallos.

Obviamente, el correo que se hubiese
servido del dinero que le habian entregado
en consigna, para uso propio, lo arriesgaba
todo. Los mercaderes pagaban bien el servi-
cio, pero eran rigurosisimos al exigir que
éste fue irreprochable. Un «portador de
cartas» veneciano, que habia salido de Flo-
rencia con cartas y sumas de dinero para
entregar en Padua y que se habia detenido
en Ferrara, donde acabé con los florines de
oro recibidos en consigna, fue condenado a

muerte «para que cada uno que lo oiga
comentar en Florencia, Padua y Venecia
tema el repetir su error».

Génova, Analfi y Pisa, por necesidades
comerciales y politicas, tuvieron al correo
en grandisima consideracién. Las comuni-
caciones por mar y por tierra fueron mul-
tiples —sobre todo, entre Liguria y otras
regiones de Italia—, mientras que eran coti-
dianas las relaciones postales entre el pode-
roso sefiorio florentino y las ciudades y los
castillos que habian conquistado en Tosca-
na. Por otra parte, toscana era ya rica en
comunicaciones y postas, porque su ve-
cindad con Roma, y la importancia de su
territorio y de sus ciudades la habia con-
vertido en una de las regiones por las que
el «cursus publicus» nombré sus estaciones
por los principales caminos.

Por recordar una, citaremos la via Clo-
dia, que durante cerca de doscientas millas
se extendia desde Urbe hasta Florencia
(doscientas millas romanas equivalian a
unos trescientos kilémetros), a través de
Sutri, Bolsena, Chiusi, Petrignano, Mon-
tecchio, Arezzo, S. Juan Valdarno y Figlini.
Todavia hoy existen los recuerdos de las
«stationes» romanas en torno a Florencia.
A unas tres millas del foro de la colonia
florentina —en direcciéon a Lucca— se en-
cuentra Terzolle (ad tertium lapidem), luego
Quarto, Quinto, Sesto y Settimello. Y a
nueve millas estd la estacion Ad Solaria,
mientras que a otras nueve millas mas se
encuentra Hellena (hoy Agliana), después
Pistoris, Fanum, Martis y otras mansiones
situadas sobre la entonces Via Cassia, con
su vtlicus © su magister vicanus para dirigir
los servicios postales.

Al otro lado del mundo, en Japén, el
correo se desarrollé después del siglo VI
por medio de una ley que dispuso la
instalacién de caballos de posta y de co-
municacién, en los puntos mas importantes
del pais. En el afio 701, en los caminos
reales, se establecié una estacidén cada 30 r/
(unas 75 millas) con regular asignacién de
mensajeros a caballo. Al desarrollarse ini-
cialmente dentro de zonas limitadas, los
sistemas de comunicacién postal no sufrie-
ron profundas evoluciones hasta el afio
1600, es decir, hasta el «periodo Edo»,
cuando se instituyé un sistema postal con
mensajeros y caballos distribuidos por todo
el pais para los despachos urgentes y
ordinarios entre cadauna de las grandes esta-
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ciones y de uso preferentemente guberna-
tivo. A partir del afio 1650 los particulares
comenzaron a funcionar paralelamente a
los correos gubernativos, por medio de
organizaciones propias para transmitir re-
gularmente cartas o dinero por cuenta de
cualquier ciudadano. La organizacién del
correo moderno japonés se remonta al afio
1870. En 1891 twuvo lugar la reforma
definitiva de los servicios, reforma dirigida
por Hisoka Maejima, que los convirtié en
unos de los mas eficientes del mundo.

En Inglaterra acontecié el mismo fené-
meno. O sea, se creé una organizaciéon de
correos privada al lado de la oficial con
todos los riesgos que puede comportar el
hacer la competencia al Estado. De esto
supo algo William Dockwra que, a finales
de 1600, realizaba una comunicacién entre
Londres y Westminster efectruando hasta
diez entregas de correspondencia al dia.
Dockwra, un antiguo empleado de los
correos reales que habia intuido la posibi-
lidad de lucro manejando un servicio bien
organizado, acabé sufriendo una querella
por infraccién al monopolio de la Corona,
siéndole requisados todos sus instrumentos
de trabajo.

En Francia, no queriendo dejar dema-
siada mano_libre a los correos privados,
que estaban monopolizando todos los ser-
vicios postales, Luis XI dicté una reforma
que se basaba, principalmente, en las expe-
riencias del cursus publicus. Otra la llevé a
cabo Mazarino.

En Suiza, después de los servicios canto-
nales y algunas tentativas de centralizacién
de los servicios postales en manos de
algunos correos de particular ingenio, se
cred el correo estatal inmediatamente des-
pués de la unién de los cantones en
Republica, en el afio 1700 vy, posterior-
mente —después de un nuevo fracciona-
miento que duré medio siglo—, en 1848, se
constituyé la moderna organizacién postal
helvética.

Rusia contaba con su servicio postal del
Estado, basado en el patrén del de las otras
naciones de Europa y de Asia, alrededor
del afio 1000. Pero sélo en tiempos de
Ivan el Terrible se puede decir que haya
nacido una organizacién postal de cierta
consistencia, mientras que el mas sensible
ordenamiento acaecié bajo Pedro el
Grande vy, posteriormente, con Catalina II,
en 1780. La mujer de Pedro III, con la
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unificacién de los estados rusos, la con-
quista de Curlandia, Crimea y Polonia,
habia creado un inmenso imperio para
cuya administracién los correos se hacian
indispensables.

En Polonia, que mantenia estrechas rela-
ciones politico-religiosas con Roma, el ser-
vicio postal tuvo siempre una considera-
cién excepcional por parte de los gober-
nantes. En 1460, los artistas italianos que
trabajaban en Cracovia mantenian corres-
pondencia regular con sus familias.

En el siglo XVI, antes de 1539, un grupo
de nobles piamonteses, que, probablemente,
tuvo que emigrar por haberse adherido a la
Iglesia reformada italiana, se trasladé a
Polonia, a la corte del rey Segismundo I.
Entre ellos estaba Trajano Provana, de
Sabbione, de ilustre familia turinesa que,
poco después, encontrindose muy a gusto
en Cracovia, llamé a su lado a su joven
hermano Préspero que, sin dudarlo, cedié
la propiedad heredada del padre y se
reunié con su hermano Trajano. Sabemos
que en 1539, Trajano se encontraba en la
corte del rey, como secretario de la reina
Bona, y después con el mismo cargo en la
corte del nuevo rey Segismundo II Augus-
to, mientras que Préspero era jefe del
negocio de salinas del Estado.

En el afio 1557, el rey Segismundo II
Augusto concedi6 un titulo nobiliario a los
dos hermanos por los servicios prestados
por los Provana a la corte. En 1550, siendo
jefe de la administracién de las salinas
de Cracovia, Préspero recibié el encargo de
reordenar y de ampliar el servicio de los
rransportes, no solo por las necesidades de
la corte, sino en beneficio de los sibditos,
tanto para cartas, cOmo para paquetes y
personas.

Por decreto dictado el dia de San Lucas
Evangelista, en el ano 1558, se le conferian
a Préspero Provana amplias facultades, fi-
jandose pactos y condiciones para asegurar
un servicio perfecto que respondiese a las
necesidades de aquel tiempo. Préspero no
defraudé las esperanzas del soberano, y, en
breve tiempo, supo enlazar las distintas
localidades del reino con los transportes
postales del Estado, obteniendo veloces
Comunicaciones incluso con el extranjero.
El viaje Cracovia-Venecia, con salida diaria
de las dos ciudades, se pudo realizar con
una rebaja de dos dias respecto a los
Correos tassianos, que en aquel tiempo

disponian de una admirada organizacién de
transportes en Italia y en toda Europa.

No queriendo utilizar las comunicacio-
nes Viena-Insbruck-Trento-Trieste de la
misma empresa, o sea de los Tasso, cred
uno propio entre Viena y Venecia via
Graz, empleando sélo cinco dias, en vez de
los nueve que requeria el viaje de las otras
empresas postales. Provana permanecié en
su cargo de ministro de correos hasta su
muerte, acaecida el 20 de septiembre de
1584, en Cracovia.

Desaparecido Provana, la direccién de
correos pasé a manos de la familia de otro
italiano, Sebastidan Montelupi, gentilhom-
bre florentino, a quien el rey Esteban
Bathori habia concedido el monopolio de
correos con el extranjero, siguiendo el
ejemplo de la casa de Habsburgo. A partir
de 1647, la direccién de todos los trans-
portes postales fue concedida a Carlo
Montelupi quien, con el titulo de Maestro
general de Correos, administraba incluso
los fondos de la Quadrupla, o sea la tarifa
o décima postal.

Después del «correo de los sefiores»,
que comunicaba castillos y conventos, des-
pués de los primeros servicios reales crea-
dos por Enrique IV a finales del afio 1400,
después de la reorganizacién postal de la
época isabelina, Gran Bretafa se encontrd,
a comienzos del siglo XVIII, con un servi-
cio postal en gran parte confiado a gestores
particulares que tenian el mérito de una
impecabilidad y de una seriedad realmente
excepcionales. En Londres el correo fun-
cionaba como en una ciudad moderna y
tanto las comunicaciones interiores como
las del extranjero eran de una indudable
calidad. No obstante, fue considerada la
necesidad de una reforma, la que condujo
a la adopcién, en 1840, del sello adhesivo.

El reflejo de la organizacién postal in-
glesa lo notaron légicamente sus colonias y
sus dominios, que modelaron sobre los
servicios de la madre patria las primeras
lineas rudimentarias de correos. En las
colonias norteamericanas, que después se
iban a transformar en los Estados Unidos,
Benjamin Franklin (que junto a Jefferson
redacté el manifiesto de la independencia)
no inventd sélo el pararrayos, sino que
atendié a la organizacién de un servicio
postal moderno cuando, en 1753, obtuvo
el nombramiento de Maestro de Correos.
La evolucién de los correos americanos fue
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mas bien rapida, como répida fue también
la conquista de los territorios del Oeste, en |
los que Pony Express, diligencias, trenes y
telégrafos fueron los mas eficaces medios
de penetracién. |

En estos ejemplos de algunos servicios
postales, antiguos y modernos, no pode- |
mos olvidar que la Republica de Venecia,
ya desde su nacimiento, sintié la necesidad
de un servicio adecuado de comunicacio-
nes entre los habitantes de la laguna.

Los correos nacieron, pues, espontanea-
mente y como l6gica consecuencia de la
dindmica vital de la nueva Repitblica,
siempre dirigida a los traficos comerciales
con las otras poblaciones riberefias. El |
primer documento postal se remonta al
afio 840, cuando Lotario I y la R

|

se pusieron de acuerdo para garantizar la
incolumidad de los respectivos correos.
También es importante la «Ducale», de
Pedro Candiano IV, que prohibié a los
mercaderes llevar consigo, en sus viajes,
cartas, siendo reservadas sus entregas sdlo
a los mensajeros., Este documento se re-
monta al afo 959. El servicio recibié
nuevo impulso y una nueva organizacién
en 1160, gracias al dux Vitale Michiel.

Poseemos fuentes mas seguras al co-
mienzo del siglo X111. En el afio 1200 los-
correos formaban ya un nimero elevado,
actuando de un modo espontineo e inde-
pendiente.

Esperaban a sus clientes en Rialto, en el
centro de la ciudad, donde se concertaban
todos los negocios. Recibidas las misivas,
partian dispuestos a alcanzar cualquier des-
tino. Justamente en este periodo los men-
sajeros comenzaron a dirigirse hacia Bolo-
nia y Roma, y sélo entonces empezaron a
utilizar los caballos, creindose las primeras
estaciones de posta. Venecia se especializé en
el comercio con Oriente y, particularmen-
te, con Constantinopla, donde mantuvo
una delegacién dirigida por un «Bailo»,
Muy pronto se mantuvo una comunica-
cién postal con esta delegacién, que se
realizaba por mar, costeando Dalmacia y
Grecia después de pasar Morea. Esta
vuelta requeria demasiado tiempo y, como
los mercaderes venecianos tenian necesi-
dad de conocer lo mis pronto posible los
periodos favorables para sus negocios, el
Bailo de Constantinopla fue encargado de
mantener a sueldo unos correos y de or-
ganizar un servicio mias répido por tierra,



que permitiese evitar la desviacién de Mo-
rea. Los correos contratados fueron ciento
cincuenta y procedian de Montenegro.

Hacia finales del afio 1200 comenzé el
nuevo servicio, que todavia seguia efec-
tuandose por mar, mediante veloces gale-
ras hasta Cattaro, donde la corresponden-
cia era confiada a los correos montenegri-
nos que, a través de los Balcanes, llegaban
en poco tiempo a Constantinopla. Este
servicio prosiguié hasta finales del si-
glo xvi. El reconocimiento oficial de los
correos por parte de las magistraturas ve-
necianas tuvo lugar el 6 de enero de 1305.
El senado dicté un decreto segin el cual
los correos estarian sometidos al control de
los Proveedores de la Comunidad y su profe-
sién estaria protegida por medio de garan-
tias y estatutos.

En 1433 la Repiiblica de Venecia adqui-
ri6, después de una dura guerra contra los
Visconti de Milidn, que concluyé con la paz
de Ferrara, las ciudades de Brecia y de
Bérgamo. Tal adquisicién tuvo una impor-
tancia determinante desde el punto de
vista postal, aparte de su importancia poli-
tica. En efecto, de Bérgamo —ciudad en la
que va desde hacia tiempo se venian desa-
rrollando los servicios postales— llegaron a
Venecia cuarenta «jinetes» O COLreos pos-
tales, que en breve tiempo cambiaron la
imagen de los servicios con la tierra firme
italiana. Hasta entonces el correo era utili-
zado, en su mayor parte, por los mercade-
res, que dirigian sus intereses exclusiva-
mente hacia Oriente. Al extenderse el
territorio veneciano hacia la llanura pa-
duana se originaron mayores contactos con
los otros sefnorios de Italia y, en este
sentido, actuaron los «jinetes» de Bérga-
mo. Al llegar a Venecia se reunieron en
«Escuela», o «Corporacién», "inicialmente
en el nimero de cuarenta y después en el
definitivo de treinta y dos. Eligieron como
protectora a Santa Catalina y establecieron
su sede en la iglesia de San Juan Elemosi-
niére, en Rialto. En esta iglesia existe
todavia la llamada «Capilla de los Co-
rreos», en donde hay una lipida de mar-
mol en la que esta grabado el emblema de
la compaifia, que lleva el Leén de San
Marcos v el cuerno postal. Cada uno de los
treinta y dos inscritos en la compafiia tenia
el encargo de transportar cartas y pequeias
mercancias a lo largo de un trayecto que
unia a Venecia con una de las ciudades

venecianas de la peninsula italiana y con las
localidades intermedias. Al mando de esta
compafiia habia un correo mayor ayudado
por un gastaldo.

De esta época es también el primer
servicio regular con Roma, en un principio
mensual y después quincenal. A comienzos
del siglo XVI la correspondencia y el trifico
con Roma alcanzaron tal importancia que
los magistrados invitaron a la Compaiia de
Correos a efectuar una comunicacién se-
manal. La invitacién fue bien acogida y el
4 de febrero de 1540 el Senado reconocia,
mediante decreto especial, a la «Compafia
de Correos de la Serenisima Sefioria para
Roma». La nueva compaiia fue también
reconocida por el Papa, que concedié la
instalacién a lo largo de su territorio de
estaciones de posta, asi como la apertura
de una oficina postal en Roma. Posterior-
mente, se abrieron oficinas en Ancona y
Senigallia, concluyéndose un acuerdo, en
1532, con Milin para llegar a la instaura-
cién de un reciproco servicio postal, in-
cluso por medio de diligencias.

La comunicacién postal entre Francia e
Italia se instituyé por primera vez el 27 de
mayo de 1761, a peticiéon del embajador
de Paris. El «viaje de Lion», como se
llamaba esta comunicacién, que después
seria confirmada por el Senado veneciano
el 14 de febrero de 1664, se realizaba por
medio de dos correos venecianos y cuatro
correos franceses, con el intercambio de
correspondencia en los limites del territo-
rio italiano con el francés.

Entre los carteros locales italianos solo
tuvieron importancia los que operaban en
la ciudad de Padua y Bérgamo. En Padua,
de cuyo servicio postal se tienen noticias
que se remontan al afio 1158, se constitu-
y6, en los primeros afos del 1500, una
compaiiia privada llamada «Fraglia Padova-
na», formada por treinta alistados. Los
correos paduanos, llamados Portatores Litte-
rarum, desempefiaron durante un determi-
nado tiempo, concretamente hasta que el
Estado veneciano no decidié avocar para si
la exclusiva postal, un servicio entre Padua
y Venecia medinte barcas a lo largo del rio
Brenta. Con este objetivo se crearon luga-
res de entrega en las dos ciudades.

Otro importante decreto del Senado ve-
neciano data del 29 de marzo de 1582, y
con él se crearon, de una manera normal,
las estaciones de posta en todo el territorio
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y, en 1584, también se introdujeron en
Friul. Como este territorio limitaba con el
imperio austriaco, los correos alemanes
habian desempefiado hasta entonces el ser-
vicio postal en Friul. De esta forma queda-
ron instituidos los correos friulanos.

En el siglo xvII se produjo el aconteci-
miento, bien conocido por los filatelistas, de
las emisiones de los «Cortes de los sueldos
cuatro por carta».

Los correos venecianos aseguraban tam-
bién las comunicaciones con los distintos
Estados extranjeros. Ya antes del afio 1625
estaban encargados de recoger en Venecia
las cartas dirigidas a Roma y procedentes
de Saboya, Alemania, Francia, Espafia e
incluso de Inglaterra, y también de entre-
garlas en el Estado pontificio.

En 1652 se establecié un convenio entre
la Repiblica veneciana y el emperador de
Austria, segin el cual el.correo de Viena
tendria 2 Venecia como punto de despacho
para toda Italia. Los correos de Viena
tendrian en Venecia la representacién de
un encargado, elegido por el emperador, y
la colaboracién de tres personas mas pre-
sentadas por el Senado veneciano. La co-
municacién se efectuaria por medio de una
diligencia y a través de Gorizia. El 3 de
noviembre de 1675 se perfeccion6 el
acuerdo con el rey de Francia: los correos
venecianos transportarian una vez a la
semana la correspondencia hasta Turin,
donde la cambiarian por la que traian los
correos franceses.

Pero ya el Senado de Venecia se habia
dado cuenta de que el servicio postal no
sélo constituia un eficaz vehiculo de desa-
rrollo social, sino que podria representar
también una fuente de ingresos, motivo
por el cual se decidi6 la «nacionalizacién»
de los servicios postales y se puso en
vigencia al comienzo del nuevo siglo. En
mayo del afio 1701 se aprobé la imposi-
cién de la tarifa de un sueldo por cada
carta, en beneficio del Estado, ademas del
porte regular que habia que pagar a los
correos. A tal impuesto estaban sometidas
todas las cartas que partian del territorio
de la Repiblica, comprendidas las destina-
das a paises extranjeros. Las cartas que
llegaban o se enviaban por medio de
barcos estaban, sin embargo, libres de
pagar esta tarifa. El porte se pagaba a la
llegada, aunque también podia ser abonado
por el remitente. Para demostrar el acon-




tecido pago del porte, la carta se sefalaba
precedentemente con una cruz roja al
frente. A partir de este momento, con la
introduccién de la nueva tasa gubernativa,
el Senado lanzé también el uso de los
timbres postales. La fecha de nacimiento
de los timbres postales en la Repiblica de
Venecia fue la del 9 de octubre de 1713.
El pago del impuesto debido al Estado se
demostraba con la imposicién del timbre
postal, mientras que el porte debido a los
correos se acreditaba con la inscripcién
«Franca de porte». Si la carta la pagaba el
destinatario, en el frente de la misma se
sefialaba con cifras el importe. Evidente-
mente, el timbre postal tenia la misma
funcién que el sello en nuestros dias.

En septiembre de 1746, la nacionaliza-
cion de los servicios se perfeccioné. El
«Jus Postal Interno» se quité a la Compa-
fifa de los Correos y pasé al Estado, quien,
sin embargo, no asumié personalmente la
rarea de organizar el nuevo servicio. Se
establecié que la tarea se cederia a unos
concesionarios y se puso a subasta la con-
cesién, ganiandola la misma Compaiia de
los Correos. Cuando la Repiblica llegé a
sus ultimos dias (el 12 de mayo de 1797
caia en manos de Napoleén vy, por tanto, la
ciudad de Venecia fue cedida a Austria), el
Gobierno austriaco, el 19 de julio de
1805, declar6 cesada a la Compaiiia de los
Correos venecianos y su organizacién pos-
tal fue absorbida por la imperial.

Ya durante la revolucién, por medio de
las leyes de 22 de diciembre de 1789 y
de 15 de febrero de 1790, se habia procedi-
do en Francia al nuevo ajuste de la organiza-
cién estatal, subdividiendo el territorio en
departamentos marcados, ademas de por la
denominacién, por nimeros progresivos
del 1 al 83. Los paises sucesivamente
conquistados e incorporados al territorio
metropolitano sufrieron también la subdi-
visibn en departamentos, que recibieron
nimeros sucesivos al 83, y los primeros en
ser incluidos en los nuevos limites de la
Constitucién fueron el Mont Blanc, los
Alpes Maritimos y los Jemmapes, que
recibieron asi los ndimeros 84, 85 y 86. A
continuacién, la ampliacién de los limites
meridionales, la sumisién total de Cércega
v la conquista de Bélgica hicieron aumen-
tar estos departamentos a noventa y ocho.
~ En noviembre de 1799 entr6 en escena
Napoledn, quien el 17 de febrero del afo

Tenss §° Earwon
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1. Los correos de la Republica de
Venecia tenian un amplio territorio de
servicio [como puede verse en este
antiguo mapa). Sus glorias fueron
reverdecidas por los correos en bicicleta y
en motocicleta que, en la primavera del
afio 1945, al acabar la segunda Guerra
Mundial, estaban autorizados a transportar
correspondencia desde Venecia a Trieste,
Portogruaro, Ferrara y Turin. La compafiia
Coralit (Correos Alta ltalia) disponia
también de sellos especiales.
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1800 (28 pluvioso An VIII) reformé la
administracién postal de los departamen-
tos.

El 11 de septiembre de 1802, la expan-
sibn napolednica llegé al Piamonte, que
fue dividido en seis departamentos asi
determinados: ERIDAN, que inmediata-
mente después se llamé «PO», capital.
Turin, nimero 104; STURA, capital Cono,
nimero 105; MARENGO, capital Alexan
drie, namero 106; SESIA, capital Verceil
(Vercelli), nimero 107; TANARO, capital.
Asti, nimero 108; DOIRE, capital Ivreé.
(Ivrea), nimero 109. °

Aunque Italia, a excepcién de Lombar-
dia, de Parma y del Piamonte, no estaba’
ain dominada por Napoleén, v aunque
Venecia seguia en poder de Austria, Tos-
cana estaba regida por Maria Luisa, infanta
de Espaiia, y los Estados pontificios obede-!
cian todavia a Pio VII, el emperador con-
sideraba ya a todos estos Estados como
pertenecientes a su Corona. |

En el ano 1805, Liguria se dividié en
tres departamentos: RIVIERE DE GENES
o GENES, capital GENES (Génova), ni-
mero 87 (este nimero tan bajo habia.
quedado disponible por la unién de dos‘
departamentos, el Mont-Terrible y el
Haut-Rhin); MONTENOTTE, capital Sa—l
vone (Savona), nimero 108 (otro nﬁmem‘i
disponible por los mismos motivos que
antes hemos indicado y por un movimiento
de reunién entre Tanaro, Stura y Maren-|
go); APENNINS, capital Chiavari, nimero
110. Entretanto, Parma pasaba a constituirl
el departamento del «TARO», del que
sera capital y tendra el nimero 111. Ane-
xionada Toscana el 24 de mayo de 1808,|
Napoleén dividié también esta region

en tres departamentos, concretamente eni

ARNO, capital Florence (Florencia), ni-
mero 112; MEDITERRANEE, capital Li-i
vourne (Livorno), nimero 113; OMBRO-
NE, capital Sienn (Siena), nimero 114.

Las ciudades toscanas de Pontremoli y
Fivizzano fueron incorporadas al departa-
mento ligur Apénnins por meras razones
topograficas. El ducado de Lucca y Piom-
bino fueron, en cambio, asignados a Elisa’
Bonaparte y Felice Baciocchi. Relativa-’
mente independientes, no fueron integra-
dos en ningin departamento:

En 1809, Napoleén conquisté también
los Estados pontificios y éstos formaron los
departamentos de TIBRE o ROME, capital

- . T E R N e



Rome (Roma), nimero 116 (el numero
115 fue dado a un nuevo departamento
creado en Francia por un ajuste local
departamental), y TRASIMENE, Spoleto,
nimero 117.

Cada departamento, sefialado con el
nimero que hemos indicado, estaba divi-
dido practicamente en arrondissements. Asi,
por ejemplo, el departamento nimero 112
de Florencia, ademias de esta ciudad, com-
prendia también Arezzo, Cortone (Corto-
na), Docomano, Empoli, Lucignano y Mo-
digliana. La procedencia del departamento
se deducia en las cartas justamente por el
hecho de que cada ciudad llevaba delan-
te de su nombre el nimero del departa-
mento.

Y ahora vamos a dar la reconstruccién
de una adjudicacién de los correos del
reino de Napoles, entre los afios 1848 y
1849. Ha sido posible reconstruirlo por el
hallazgo de tres manifiestos bastante bien
conservados, y merece ser descrito porque
es un ejemplo significativo de cémo el
servicio postal se concebia en aquella épo-
ca, no sélo en los territorios de los Borbo-
nes, sino en casi todos los Estados ita-
lianos.

El primer manifiesto lleva la fecha del 15
de noviembre de 1848 y tiene la firma del
administrador general de los correos y de
los carteros rurales, Vincenzo de Sangro, y
del secretario general, Tommaso Ciollaro.
Dice asi: :

«Se previene al publico que por la
Administraciéon General de los Correos se
procedera a la adjudicacién del relevo de
Nipoles. Las condiciones principales de tal
adjudicacién son las siguientes:

1) El contrato comenzara el 1.° de
enero de 1849 y durard ocho afios.

2) El arrendador debera mantener en el
relevo cuarenta caballos, cuatro de ellos de
montar, provistos de excelentes arreos y
veinte postillones vestidos de uniforme
completo nuevo.

" En el relevo habri, ademas, un maestro
de caballeriza que sepa leer y escribir.

3) El adjudicador deberi atender, ex-
cluidos dnicamente los domingos, al trans-
porte de los carruajes-correo de la Admi-
nistracién de Napoles hasta las primeras
postas de los cuatro caminos de Puglia,
Calabria, Abruzzos y Molise, o sea, hasta
Marigliano, Torre Annunziata, Amberes y
Maddaloni. Ademas, cinco veces a la se-

mana, deberi transportar hasta Amberes
los carruajes-correo de Roma; y cuando se
haya convenido entre las cortes de Napo-
les y de Roma, el transporte tendra lugar,
como para los demas caminos, todos los
dias menos el domingo. El precio de tarifa
le sera pagado por los adjudicadores de
cada camino, quienes tienen también la
obligacién de valerse de sus caballos para
todos los servicios de los que estan encar-
gados, segin el articulo 15 de las condi-
ciones generales de las adjudicaciones. A
cada coche irdn siempre unidos dos caba-
llos guiados por un postillon.

El servicio de los carteros rurales se
desarrollard por la carretera consular por
medio de furgones que, viajando de posta
en posta, deberan caminar de dia y perma-
necer parados durante la noche. Los furgo-
nes, ademés del asiento para el conductor,
que ird armado de fusil, deberan tener
también un asiento para dos individuos de
la fuerza publica.»

El 18 de diciembre de 1858 aparecia un
segundo manifiesto de la Administracion
General de los Correos y de los carteros
rurales, con las firmas también de De
Sangro y de Ciollaro. Tal manifiesto, des-
pués de recordar que el 15 de noviembre
se habian hecho ptblicas las condiciones
mediante las cuales la administracion de
correos daria en adjudicacién, a partir del
1.2 de enero de 1849, todos los servicios
de las postas y de los carteros rurales de
los cinco caminos postales, ademas del
relevo de Niapoles, informaba que sélo se

" habian presentado cinco ofertas dentro de

las condiciones establecidas. Una para el
servicio postal desde Napoles a Terracina,
y las otras para el relevo de Napoles, el
camino de las Puglias y el de Campobasso,
respectivamente. La quinta oferta habia
sido la del caballero D. Francesco Targiani
para adjudicarse todos los servicios.

La comisién encargada por el ministro
de Finanzas para examinar las ofertas opiné
que las cuatro primeras estaban acompaia-
das de condiciones muy gravosas que no
podian ser aceptadas. Discutible era, en
cambio, el ofrecimiento del sefior Targiani,
que tenia la ventaja de que se prestaba a
desempefar los servicios en casi todos los

‘ caminos del reino, excluyendo los de

Abruzzos y los de Calabria.
~ Por tanto, la comisién y el administrador
general de correos trataron con Targiani y
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de comin acuerdo modificaron algunos
puntos de la oferta.

El nuevo servicio deberia comenzar el
10 de febrero de 1849 y durante el mes de
enero «el empresario se obligaba a mante-
ner el servicio del mismo modo que se
realizaba en la actualidad».

Finalmente, el 31 de enero de 1849
aparecia el tercer manifiesto. Anunciaba
que el nuevo servicio de los correos y
carteros rurales, segin el contrato de adju-
dicacién general aprobado por Fernan-
do II, comenzaria el 12 de febrero. El ma-
nifiesto continuaba resefiando los puntos
de salida, los recorridos y las tarifas y
llamaba la atencién de los devotos sibditos
de Su Majestad Fernando II sobre el
«importante ahorro» presentado por las
nuevas tarifas sobre las precedentes, po-
niendo en evidencia la gran ventaja obte-
nida por los habitantes de las provincias
con la institucién de los «precios particula-
res» para los «caminos intermedios». En
efecto, seglin la antigua tarifa se exigia «el
mismo derecho de transporte para los
caminos intermedios como para el camino
completo».

En el Cabo de Buena Esperanza existia
una oficina postal pocos afios después de
su descubrimiento por parte del navegante
portugués Bartolomé Diaz, en 1486. Los
mismos capitanes de los navios que se
detenian para abastecerse de agua dulce y
de provisiones habian organizado un servi-
cio de entrega postal, depositando cartas y
periédicos bajo gruesas piedras colocadas
a la orilla del mar, correspondencia que a
continuacién era recogida por otros barcos
que iban en direccién opuesta, que a su
vez dejaban bajo aquellas mismas piedras
otras misivas. El sistema adoptado
por estos primitivos carteros fue narrado por
los viejos escritores holandeses, los cuales
refieren que: «Los comandantes de muchas
naves llevaban consigo grandes piedras de
una forma extraia, con el nombre de la
nave y de sus oficiales esculpido en su
superficie, y estas piedras eran dejadas a la
orilla del Table Bay para indicar que bajo
ellas estaban depositados periédicos y car-
tas.» Esto demuestra que al principio cada
nave tenia su «propia oficina postal» y que
después la misma piedra era utilizada por
varios navios. Se han encontrado piedras
con tres o cuatro inscripciones, como la de
66 por 127 centimetros, custodiada en el




museo de Africa del Sur, sobre la que se
pueden leer cuatro inscripciones. No ha
sido posible establecer todavia en qué
periodo se inici6 el uso de las piedras
postales que en ndmero considerable se
han retirado en la Ciudad del Cabo
de Buena Esperanza, durante los trabajos de
excavacién para la construccién de nuevos
edificios y caminos. Algunas tienen las
inscripciones en lengua inglesa, otras
en holandesa y unas cuantas, las menos, en
francés. La inscripciébn mds antigua se re-
monta al afio 1602. Para la construccion
del castillo que todavia existe en Ciudad
del Cabo, en 1666, se utilizaron muchas
piedras postales, y justamente una de éstas
se encontrd algunos afos después empo-
rrada en el muro del castillo, con las
inscripciones originarias vueltas hacia el
interior del edificio.

Después de la visita de Bartolomé Diaz
en 1488, el Mossel Bay se utilizé regular-
mente como «abrevadero» de los marinos
portugueses v en el siglo XVI se le conocid
como «abrevadero de Santa Bras». Se cree
que en este lugar los navios dejaban men-
sajes que a su vez eran recogidos por
otros. El 7 de julio de 1501, Joao de
MNova, durante su viaje hacia Oriente, en-
contrdé un mensaje en un zapato viejo que
pendia de un arbol. Se dice que el mensaje
habia sido escrito por Pero de Ataide, uno
de los capitanes de la flota de Pero Alvares
Cabrel, que habia salido de Lisboa el aio
anterior y que informaba a Da Nova sobre
las condiciones mercantiles del Oriente. En
la carta se citaba el fallo de la tentativa de
establecer una factoria en Sofala, debido a
la muerte por ahogo de Bartolomé Diaz.

Los Tasso, de modestos origenes berga-
mascos, pero dotados del espiritu tipico de
la gente lombarda, dieron vida a una de las
mds potentes empresas econdémicas del
tiempo pasado y ascendieron la escala so-
cial hasta las cumbres principescas de la
corte imperial. Los soberanos estipularon
con ellos acuerdos comprometedores y
solemnes como si se tratase de convenios
de Estado. Todas las grandes capitales
politicas y comerciales conocieron a los
Tasso y se aprovecharon de su obra para
mantener, a través de una red tupidisima,
las necesarias comunicaciones, que se tra-
ducian en poderio, progreso y riqueza. La
hazafia de los Tasso asombra aunque sea
poco conocida y divulgada. Un historiador

1

1. La historia de los correos,
rememorada en la serie emitida en el afio
1958, para recordar la introduccion del
sello en Rusia y modernas alegorias para
celebrar la «Semana de la carta» (1963 y
1964). Finalmente, «La luna de miel en
diligencia», del pintor Moritz von
Schwind, que sirvié como argumento
para el sello, hoy muy raro, emitido en
Austria en 1933, para la Exposicién
Internacional Filatélica de Viena (WIPA).
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alemin del siglo XVII no vacilé en paran-
gonar la accién cultural e histérica de
Francesco Tasso, fundador del «imperio
postal», a la de Cristobal Colén. Si los
Tasso siguiesen existiendo en los tiempos
actuales, su emblema campearia sobre to-
dos los transportes postales modernos.

Fue toda una dinastia la que se dedicé6 a
este menester: hermanos, cufiados, primos
y sobrinos. Todas las funciones directivas
en los Estados, en las ciudades y en la
administracién de la empresa estaban séli-
damente mantenidas por las manos de los
Tasso. Se les encuentra en todas partes: en
Italia, Austria, Alemania, Paises Bajos,
Francia, Espana y Portugal. Dirigian ofici-
nas en Milin, Venecia, Roma, Trento,
Innsbruck, Bruselas. Amberes y Madrid.

Con semejante ordenamiento jerirquico,
con una tal competencia y con una organi-
zacién tan sélida, la fortuna de los Tasso
crecié prodigiosamente fecunda. Ingresos,
honores, titulos, privilegios y feudos se
sucedieron en el curso de los siglos y atn
hoy sobreviven testimonios de la pasada
grandeza. A la formacién de todas estas
fortunas acumuladas por los distintos
miembros de la familia Tasso contribuye-
ron, ciertamente, felices situaciones del
momento, pero ante todo prevalecié la
cualidad peculiar de una estirpe valiente,
emprendedora, inteligente y ambiciosa que
sentia y cultivaba una auténtica vocacién
europea. Los Tasso no desdefiaron en mo-
dificar su apellido segiin las exigencias de
las distintas lenguas y de los paises en los
que residian. Asi, los Tasso se convirtieron
en Daxen, Taxis, Thassis, de Tassis, Tar-
gas, Tassus, etc., pero jamas olvidaron su
tierra natal, volviendo con frecuencia a
Bérgamo.

Almenno y Camarata Cornello son- las
dos principales localidades donde cre6 ger-
men y crecié la estirpe de los Tasso. Las
investigaciones histéricas estan de acuerdo
al indicar a «ser Homodeus de Taxis de
Cornello» como el primer personaje que
aparecié unido nominal y fisicamente a los
avatares postales. Estaba al servicio de
los Oddoni, en Piazza Brembana, en la se-
gunda mitad del siglo XIII, por cuenta-de
los cuales llevaba cartas y realizaba emba-
jadas. El olfato de los negocios, comin y
muy fino en toda la dinastia, lo empujé a
intentar la empresa de un servicio postal
propio. La Serenisima —Bérgamo pertene-




cia a Venecia— le otorgé la concesion de
correr las postas. Asi inici6 la Compaiiia
de los correos bergamascos de la Republica
Serenisima.

El éxito del servicio fue completo. Jamas
la correspondencia habia viajado con tanta
rapidez y precisién. La fama de los correos
de Bérgamo traspasé los confines de Italia
e interesé bien pronto a los jefes de otras
naciones. El continuo viajar de los Tasso
llevé a Ruggero, que descendia en linea
directa de Homodeus, hasta Viena en el
afio 1443. Aqui reinaba Federico II
de Habsburgo, rey de Austria y empera-
dor de Alemania. Y en Viena comenzé la
gran epopeya de los correos internacionales.
En efecto, se le atribuye a Ruggero la or-
ganizacién de la primera posta de caballos
entre Stiria, el Tirol e Italia y la creacién
de un servicio postal entre Viena y Bruse-
las. Estas atrevidas realizaciones le valieron
el titulo de chambelan y consejero impe-
rial, o sea, una posicién de primer plano
para favorecer sus designios y ayudar a los
familiares que ya actuaban en distintas
partes de Europa.

Después de Ruggero entraron en el
escenario europeo los hermanos Zanetto ¥
Francesco Tasso, de tal modo que los
anales de la Camara de Innsbruck, que en
aquella época era la capital austriaca de
hecho, anotan, en 1489, refiriéndose a
Zanetto: «Johannetn Daxen Obristn Post-
meister». Francesco aparecera en los anales
dos afios después, cuando los Paises Bajos
y Flandes fueron llevados en dote a los
Habsburgo por Maria, hija y heredera de
Carlos el Temerario, rey de Borgoia, al
casarse con Maximiliano 1. El rey de Aus-
cria realizé otra afortunada operacion ma-
wrimonial al amparo de aquella famosa
frase: «Tu, Austria felix, nube» (T4, feliz
Austria, esposa). Obtuvo para su hijo Fe-
lipe el Hermoso la mano de Juana la Loca
(la locura le afecté algunos anos después
del matrimonio), hija de Fernando de Ara-
g6n e Isabel de Castilla, los Reyes Catdli-
cos de Espaiia.. De esta union nacié en
Gandes, en el afio 1500, el futuro empera-
dor Carlos V, que iba a reunir bajo su
cetro a Austria, Alemania, los Paises Bajos,
Espaiia, Napoles, Cerdefa, Sicilia, las
guarniciones africanas y las tierras de Amé-
rica recién descubiertas. Seria éste el in-
menso telar sobre el que tendria que urdir
su maravillosa trama postal Francesco Tas-

so, nacido, como un afortunado presagio,
el mismo aio 1459, del tejedor politico
del inmenso imperio que fue Maximiliano,
bajo el cual los correos, por necesidades
de gobierno, tuvieron un decisivo impulso
y desarrollo, asumiendo caracteres interna-
cionales.

Una crénica alemana de Memingen, Ba-
viera, registra en el afio 1490: «Este ano,
por orden del rey Maximiliano, han co-
menzado a funcionar los correos por me-
dio de postas desde Austria hasta los
Paises Bajos, hasta Francia y luego hasta
Roma. Entre posta y posta hay cinco millas
de camino. Un correo debe siempre espe-
rar al otro, y cuando esté por llegar a la
meta, toca un pequefio cuerno para anun-
ciar su llegada al correo que le dara el
cambio. De este modo, el correo viaja dia
y noche, invirtiendo en llegar desde aqui
hasta Roma cinco dias.» Se referia a los
correos de los Tasso.

Zanetto Tasso recibié magnificas recom-
pensas por los servicios prestados a los
Habsburgo y aumenté el prestigio de la
familia. Pero soélo fue un precursor y
desapareci6 de la escena porque a su lado
surgi6 rapidamente el astro de Francisco,
el nimero uno de la dinastia.

Estamos en los albores del aio 1500. En
este tiempo, y bajo la direccion de los
Tasso, funcionan tres grandes lineas de
correo internacionales a larga distancia.
Roma-Amberes, via Venecia e Innsbruck;
Viena-Madrid, a través de Alemania y
Francia, y Viena-Bruselas. Bajo la tutela
del tio Gabriel, un hijo de Ruggero, Fran-
cesco, dirigira los correos de Roma siendo
Papa Leén X. En Roma, los Tasso habian
llegado a la direccién de los correos pon-
tificios, ya en la mitad del afio 1400, con
Alessandro Tasso, por lo que eran llama-
dos «Sandros». Sin embargo, Francesco
tiene su central en Bruselas, donde el 1.°
de marzo de 1500 serd nombrado por
Felipe el Hermoso —que todavia es archi-
duque de Austria, ya que no reinard en
Castilla hasta 1504, a la muerte de su
suegra Isabel— «capitdn y maestro de nues-
tros correos». Cinco afios después, Fran-
cesco Tasso, o Franz von Taxis, estipula
con Felipe su primer contrato importante.
Por doce mil ducados se compromete a
realizar una comunicacién postal entre los
Paises Bajos, la corte de Maximiliano en
Alemania, la residencia del rey de Francia,
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cualquiera que fuese su localidad y la de la
corte espafiola.

En 1516 muere el rey de Espaia, Fer-
nando de Aragdén (su yerno Felipe el
Hermoso, rey de Castilla, habia fallecido
diez afios antes). Carlos de Habsburgo (el
futuro emperador Carlos V), ya en pose-
sién de los Paises Bajos, de Castilla y de
las tierras descubiertas en América, cifie la
corona de toda Espaiia y la estrella de los
Tasso llega a su cenit. En este mismo afno,
Carlos 1 de Espafia estipula un nuevo
contrato de adjudicacién con Francesco y
con el sobrino de éste, Juan Battista. El
acuerdo estira ain mas el imperio postal
de los Tasso, incluyendo las lineas para
Verona, Roma y Napoles. Un afio des-
pués, Francisco muere sin herederos y €s
sepultado en Bruselas, en la capilla que la
familia se habia hecho erigir en el interior
de la iglesia de Nuestra Senora del Sablon.
Poco se sabe de las vicisitudes personales
de Francesco Tasso, aun habiendo tratado
con los principales soberanos de su época.
En cambio, se tiene una buena documenta-
ci6n iconogrifica en los tapices que Fran-
cesco habia encargado para la iglesia de
Notre Dame du Sablon, que ilustran la
procesién en honor de la Virgen. Los
bocetos se atribuyen al flamenco Barend
Orley, uno de los mas famosos pintores
de aquellos tiempos. Entre la multitud de
personajes que pueblan los tejidos, Fran-
cesco aparece varias veces arrodillado con
una carta en la mano, en el acto de
tenderla al emperador Federico 11, al em-
perador Maximiliano I, al rey de Espafia

1. La historia postal de los Tasso fue
recordada por Bélgica, en 1952, con una
serie de doce valores, emitida con motivo
del Congreso de la Union Postal
Universal. En ella se ven los retratos de
Francesco, Juan Battista, Leonardo |,
Lamorale, Leonardo /I, Lamorale Claudio,
Eugenio Alessandro, Anselmo, Alejandro
Fernando, Carlos Anselmo y Carlos
Maximiliano y el castillo de los Tasso de
Beaulieu, en Machelen.
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Carlos 1 y a su hermano Fernando. Todo
esto demuestra la preeminencia que Fran-
cesco ejercia sobre la casta y sobre la
organizacién postal. En la parte central de
uno de los tapices se observa una escena
muy significativa. A la derecha, en primer
plano, esta Francesco vuelto hacia su so-
brino Juan Battista, que se encuentra en el
lado opuesto. Los dos se miran y parece
evidente que Francesco habia decidido ya
quién debia ser su sucesor. Lo confirma
también el hecho de que, todavia vivo,
habia obtenido para su sobrino, de Carlos I
de Espafia, la designacién para el cargo de
jefe superior de las postas y de los correos
de todos sus reinos.

Tales mercedes, por otra parte, habian
sido ya plenamente reconocidas con ante-
rioridad. En el afo 1512, el emperador
Maximiliano I habia otorgado a Francesco
y a sus hermanos Ruggero, Leonardo vy
Zanetto, asi como a los hijos de Ruggero
—Juan Battista, David, Maffeo y Simén—, el
titulo de caballeros del imperio y de con-
des palatinos. Francesco habia sido nom-
brado, ademas, caballero de la espuela de
oro. También el blasén habia sido enrique-
cido notablemente. En un principio figu-
raba un tején (tasso en italiano es tején)
coronado por el cuerno de correos; des-
pués, en el campo azul de la parte inferior
seguia existiendo el tején de plata, pero en
la parte superior dorada despliega sus alas
un aguila negra y el conjunto estd domi-
nado por un cuerno de oro. Pero los
honores y la fortuna siguieron aumentan-
do. En 1518, al afio de desaparecer Fran-
cesco, su sobrino Juan Bartista y sus her-
manos Maffeo y Simén, oriundos todos de
los montes de Cornello, en Bérgamo,
se nacionalizaron ciudadanos espafioles y se
les conhé, de por vida, la administracién
de toda la red postal del imperio bajo la
direccién superior de Juan Barttista, con
amplios poderes, notables ingresos y toda
suerte de privilegios y de facilidades. Todo
lo que habia conquistado Francesco conti-
nudé siendo gozado por sus sucesores. Las
oficinas y las estaciones de correos estaban
exentas de tributos y de requisas; asimis-
mo, estaban protegidas de los hurtos por
particulares sanciones reales. La importan-
cia y el prestigio, incluso en el extranjero,
que habian alcanzado los correos tassianos
lo demuestra el hecho de que sus mensaje-
ros podian ataviarse y beneficiarse donde-

quiera que fuere con la exhibicién de las
insignias reales espafolas. Al maestro su-
perior de correos, Juan Battista, le toco el
honor de llevar personalmente a la corte
de Bruselas la noticia de la eleccién del
rey Carlos 1 como emperador del Sacro
Imperio Romano Germanico, hecho acae-
cido en 1519 a la muerte de Maximiliano 1
y venciendo para ello la candidatura de
Francisco I de Francia. Asi, pues, Carlos 1
de Espaiia se convierte en el emperador
Carlos V de Alemania, pero con anteriori-
dad habia heredado todos los dominios
pertenecientes a la casa de Austria.

Un afio después, Juan Bauttista es nom-
brado «Maestro general de correos de
todos nuestros reinos, territorios y sefio-
rias». El cargo, con caricter imperial, le
pone en maxima evidencia por encima de
toda la organizacién postal y de todos los
miembros de la familia de los Tasso. Ade-
mas, abre el camino al futuro ascenso de
sus sucesores al gemeralato de los correos
imperiales y de los Paises Bajos, llegando
asi los Taxis de Bruselas a la maxima escala
social y econdmica.

Carlos V, durante la Dieta de Nurem-
berg, pide una linea postal directa entre
esta ciudad y los Paises Bajos, que fueron
su residencia favorita. A su vez, el rey
Fernando I de Austria, hermano de Carlos,
hace mantener una comunicacién postal
entre Nuremberg, su corte, y la de Ludo-
vico II de Hungria. En 1530, Juan Battista
se encuentra en Bolonia en el séquito de
Carlos V, que es coronado emperador por
el pontifice Clemente VII. Y también en
esta particular circunstancia el maestro ge-
neral de los correos asegura todas las
comunicaciones que se hacen necesarias
por los continuos traslados del soberano.
Poco después se le ofrece a Juan Bartista
una ocasiéon para demostrar su actividad y
su energia. Teniéndose que crear una
nueva comunicacién postal entre los Paises
Bajos y Espafia a través de la corte de
Francia, los dirigentes postales de esta
dltima nacién intentan meter las manos
sobre el servicio para asegurarse su con-
trol, pero inmediatamente Juan Bartista
interviene de un modo decidido junto al
emperador y le demuestra, basindose en
sus informaciones, que la organizacién
francesa no suministraba las necesarias ga-
rantias de seguridad y rapidez en la entrega
del correo diplomatico. Juan Battista sigue
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a Carlos V en sus numerosas campaias
militares por tierra y por mar. Y siempre
sabe asegurar las comunicaciones entre los
campos de bartalla, donde se encuentra su
inquieto soberano y las distintas capitales y
centros administrativos del imperio, te-
niendo que vencer numerosos peligros y
dificultades. Carlos V reconoce los precio-
sos servicios de Juan Battista y es magna-
nimo en recompensas, enriqueciendo el
blasén de los Tasso con el aguila bicéfala a
punto de emprender el vuelo. También
atiende la peticién de nombrar maestro
general de correos al hijo de Juan Battista,
cuando atn vivia éste, aunque el cargo
efectivo permanecié siempre en las manos
del padre. Cuando en 1541 Carlos V inau-
gura en Ratisbona los trabajos de la Dieta
imperial, Juan Battista Tasso aparece a su
lado por dltima vez, para asegurarle, como
siempre habia hecho, los contactos con
todos los territorios de su imperio. Una
grave enfermedad le separa del oficio y le
obliga a dictar su dltima voluntad, em-
prendiendo el viaje de regreso a Bruselas,
donde muere el 15 de octubre de 1541.

Durante estos mismos aiios sus herma-
nos Maffeo y Simén son subdirectores de
los correos espafioles. Simén es encargado
a continuacién de dirigir, por cuenta de
Espafia, la central de Milan y después la de
Roma. Tiene la tarea de mantener los
enlaces con Trento, Como, Piamonte, Gé-
nova, Plasencia, Bolonia, Florencia, Roma
y Napoles.

Juan Battista ya ha consolidado la gran
dinastia de los Tasso. Después de él se
sucederan nobles maestros generales de los
correos imperiales, que en las alternativas
de las vicisitudes de la historia del imperio,
formado por un mosaico de reinos, de
principados, de ducados, condados, abadias
y seforios, mantendrin la organizacién
al maximo nivel de eficiencia, poniéndola al
dia con las crecientes exigencias de las
relaciones entre los pueblos y dotindola de
los nuevos medios ofrecidos por el progre-
so. En efecto, de los caballos se pasa a las
carrozas postales y, por lo tanto, a la
construccién de nuevos caminos. Asimis-
mo, se inicia el trabajo de las diligencias,
que sirven también para transportar viaje-
ros. Los sucesores de Juan Battista son:
Leonardo I Tasso, Lamorale I, Leonardo
Francesco 1I, Lamorale Claudio II de la
Torre y Tasso, Eugenio Alessandro, Carlos




Anselmo y Maximiliano Carlos. Leonardo 1
fue el cuarto de los seis hijos varones de
Juan Battista, nombrado maestro general
por Carlos V en 1543. Los otros dos hijos
naturales, Antonio y Juan Antonio, legiti-
mados por el emperador, fueron maestros
de correos de Anversa y de Roma, respec-
rivamente. Cuando Leonardo I toma en su
mano la direccién de los correos imperiales
cuenta apenas veinte afios, pero encuentra
un véalido ayudante y consejero en Serafin
Tasso, hijo de Zanetto, que se encontraba
en Innsbruck, en la corte de Maximiliano.
Leonardo demuestra en seguida tener el
remple de sus antepasados. Con energia y
sabiduria imprime un nuevo impulso a la
colosal hacienda, favorecido por el hecho
de que en aquel momento todos los prin-
cipales centros postales del imperio estin
dirigidos por habiles exponentes de la
familia. El maestro general Leonardo dirige
la red desde la central de Bruselas. A pesar
de la dificil situacién politica —las continuas
guerras entre Carlos V y Francisco I, las
luchas religiosas en Alemania y la reforma
luterana, ademas de los constantes ataques
de los turcos—, el correo experimenta un
continuo desarrollo.

A la abdicacién de Carlos V, en el afio
1556, los sucesores de sus dominios, el
emperador Fernando I de Habsburgo y
Felipe II de Espafia, confirman a Leonardo
Tasso el titulo y el cargo de maestro
general de los correos, como agradecido
recuerdo a la obra de sus antecesores. Pero
rambién para Leonardo suena la hora de
una dura prueba, en la que, sin embargo,
se templan aln mas su temperamento y su
capacidad. Los Paises Bajos se sublevan
con las inimaginables consecuencias en las
otras regiones del imperio. Apenas han
transcurrido cien afos desde que los co-
rreos de Francesco Tasso habian comenza-
do a galopar a través de Europa y parece que
s€ va a asistir a un derrumbamiento total.
Pero la perturbacién de los correos tassia-
nos, de los que todos habian experimen-
tado los.beneficios, no puede durar mucho
tiempo: el correo se ha convertido en un
medio indispensable de civilizacién, de
progreso y de vida. Intervienen decididos
¢l emperador Rodolfo II y el rey Felipe 11,
quienes, en el afo 1595, se ponen de
acuerdo para restablecer una comunicacién
regular, segura y veloz entre los Paises
Bajos, Alemania e Italia. Leonardo es

confirmado maestro general y se le asignan
tres comisarios imperiales para la obra
de la reconstruccién del correo. Por par-
te de los soberanos emanan severas disposi-
ciones para eliminar los correos abusivos,
especialmente los de la Metzegerposten, que
durante casi treinta afos de caos se habian
infiltrado en las lineas de los Tasso.
Leonardo consigue, pues, no sélo re-
construir en breve tiempo la antigua red
postal, sino también ampliarla con nuevas
relaciones a lo largo de las tradicionales
directrices: Paises Bajos, Alemania, Fran-
cia, Italia y Espafa. El emperador queda
complacido y puede llegar a declarar que
«el correo esta organizado de modo que
satisfaga a todos». La estrella de los Tasso
vuelve a resplandecer y el cuerno de sus
correos suena nuevamente por los caminos
de Europa. Leonardo afade nuevos hono-
res a su ya famoso patrimonio. Felipe II de
Espafia, en premio a su fidelidad, le con-
cede el lema Perpetua fide y Rodolfo II lo
nombra barén del imperio con derecho de
sucesién. Cuando muere, el primer cuerno
postal y el rico patrimonio pasan a su hijo
Lamorale. Este, que ya estd muy enterado
de la tarea que le espera, después de las
experiencias realizadas en Madrid y en
Praga, tiene la ventura de sedalar otra
etapa fundamental en el ascenso de los
Taxis. El 27 de julio de 1615, el empera-
dor Matias transforma el cargo de General-
postmeister en un derecho feudal heredita-
rio. De esta forma, los correos se convier-
ten en una propiedad de los Taxis.
Después de algunos afos, el derecho de
sucesién se extiende también a la rama
femenina de los Tasso. Tal privilegio ha
sido dictado por la preocupacién de que la
linea varonil se extinga, siendo en aquel
momento el dnico potencial heredero el
nieto Lamorale Claudio, que tiene sélo
ocho meses. La investidura feudal se con-
vierte en motivo y acicate para un poste-
rior alargamiento de los correos. La em-
presa es costosa, pero los capitales inverti-
dos no corren riesgos, ya que el empera-
dor no puede revocar sus concesiones. De
aqui el incentivo a pontenciar y ampliar los
servicios. Al morir, en el afio 1624, Lamo-
rale, asegura a la familia otro titulo. El
emperador Fernando I lo eleva a la digni-
dad de conde con derecho a sucesién.
La empresa, ‘el cargo y los titulos nobi-
liarios son heredados por su hijo Leonardo

1335

Francesco I1. Este, dotado de poco comu-
nes aptitudes literarias, estd en posesién de
unos notables conocimientos lingiiisticos.
Todavia vivo su padre, habia comenzado a
interesarse por los negocios postales, asi
que cuando llegdé su momento se encontrd
maravillosamente preparado para asumir el
oficio de Generalpostmeister, comenzando a
actuar los designios que habia madurado
desde hacia tiempo. Su primer objetivo fue
el de extender el gemeralato a rodos los
correos del imperio. Su Reichpostgeneralat
va desde el mar del Norte al Adriatico,
teniendo como principales centros a Au-
gusta, Rheinhausen, Francfort, Colonia,
Hamburgo, Lipsia, Nuremberg y Venecia.
La subdireccién postal de los Paises Bajos
adquirié nuevos ingresos con la-incorpora-
cién de la oficina de Amberes, hasta aquel
momento administrada por una rama cola-
teral de la familia. En el curso de la guerra
de los Treinta Afios, los éxitos de los
imperiales empujan al conde Leonardo II a
elaborar otros grandes planes y proyectos
para ampliar, cada vez mis, el dominio
postal, pero su vida es sibitamente trun-
cada en Praga, el 23 de mayo de 1628. Su
hijo Lamorale Claudio II tiene apenas ocho
afios y permanece bajo el cuidado de su
madre, Alessandrina de Rye, una de las
mas grandes figuras femeninas de la rama
de los Thurn und Thaxis. Posee tales dotes
que el emperador Fernando II no vacila en
confiarle la administracién de los correos
del imperio. Lo mismo hace el rey Feli-
pe IV de Espaiia, en lo que concierne a los
Paises Bajos y territorios anexos. Alessan-
drina dirige el complejo postal con energia
y agudeza durante dieciocho afios, es decir,
hasta que su hijo Lamorale Claudio cumple
veinticinco. La obra de esta mujer resulta
tanto mas admirable si se piensa que se vio
obligada a actuar en plena guerra de los
Treinta Afios, durante la cual otra furiosa
tormenta se abatié sobre los correos tas-
sianos. Las comunicaciones se interrumpen
por todas partes, la red postal esta sujeta a
rapifias, saqueos y allanamientos. Hacer de
postillén significa con frecuencia perder la
vida. Después de la paz de Westfalia
(1648), cuyo tratado sélo contiene una
referencia a los correos: «Immoderata pos-
tarum onera penitus tollantur» (Se abolen
completamente los excesivos gravimenes
de los correos), las aguas tornan a su
cauce.




El conde Lamorale Claudio Tasso, que
en el afio 1646, al cesar la regencia de su
madre, ha asumido la direccién suprema de
los correos en el imperio y en los Paises
Bajos, se dispone a la reconstruccién. Pero
inmediatamente encuentra nuevos obstacu-
los. El gran elector de Brandenburgo, el
principe Federico Guillermo, se opone de-
cididamente a volver a admitir los correos
imperiales de los Tasso en su territorio y
crea una red por cuenta propia, induciendo
a los Estados feudales vecinos a hacer otro
tanto. Otros golpes sufre también la orga-
nizacién de los Tasso a causa de la «guerra
de los mesnaderos», con la invasién por
parte de los franceses de los Paises Bajos y
de Borgona. Pero el conde Lamorale Clau-
dio tiene el temple de sus antepasados. Las
graves pérdidas sufridas son pronto com-
pensadas con los nuevos e imporrantes
contratos estipulados con distintos paises,
entre los que se cuentan la misma Francia
e Inglaterra. Adopta una sabia politica,
tanto que un orador sagrado de su tiempo
no vacila en afirmar: «No hay nada en
todo el mundo mas uril que el correo, y
quien lo ha inventado merece una fama
inmortal».

Lamorale Claudio mantiene siempre es-
trechas relaciones con el emperador, esta
presente en las mas importantes ceremo-
nias e interviene en las solemnes dietas
imperiales de Ratisbona. En una de tales
circunstancias es nombrado camarlengo
imperial. Sin embargo, a pesar de esta
elevada posicién, Lamorale Claudio no
consigue quitar el correo de la corte y la
red existente en los territorios heredados
por la casa de Austria a los condes de Paar,
con los que los Tasso han tenido siempre
asperos contrastes, y ponerlos bajo el gene-
ralato de los correos imperiales, que Lamo-
rale Claudio rige desde hace treinta afios
hasta su muerte, acaecida en el afio 1676.
Desaparece de la escena después de haber
reconstruido el negocio y llevado al mas
alto esplendor a su linaje. En efecto, con él
los Tasso anteponen a su apellido original
el de los Torriani o Della Torre, la famosa
familia que goberné en Milan antes de los
Visconti. Fue la madre, Alessandrina de
Rye, quien consulté a los mis competentes
genealogistas de su tiempo para demostrar
el antiguo parentesco de los Tasso con los
Torriani, oriundos de Valsassina, tierra li-
mitrofe con Valbrembana. Tanto el empe-

rador Fernando III como Felipe IV de Es-
pafia consienten, con diplomas especiales,
que los Tasso se llamen desde aquel mo-
mento Della Torre y Tasso, es decir, Von
Thura und Taxis. Y Lamorale Claudio fue
el primero en disfrutar del nuevo apellido y
del nuevo blasén enriquecido, del que
desaparece el aguila imperial para dejar
paso a dos torres (emblema de los Torria-
ni) y a los dos leones rampantes (emblema
de los condes de Valsassina). En el centro
permaneci6 el tejon tradicional.

La condesa Alessandrina pensé en dotar
a la familia de una suntuosa residencia en
Bruselas, y Lamorale Claudio provey6 a
aumentar el patrimonio adquiriendo ricos
territorios en Hennegau. Eugenio Alessan-
dro se casé con la princesa alemana Ana
Adelina von Furstenberg-Heiligenberg.
Por otra parte, el rey de Espafna concede a
Eugenio Alessandro rango principesco y
poco después le condecora con la Orden
del Toisén de Oro. Finalmente, también
el emperador Leopoldo le otorga el titulo
de principe con derecho de transmisién a
sus descendientes. Pero no todo marcha
sobre ruedas para el joven principe, por-
que justamente en este priodo su red
postal sufre graves amenazas por parte de
la competencia abusiva, en particular de la
Metzegerposten. Ciudades, autoridades loca-
les y particulares administran por su cuenta
servicios con carrozas postales para perso-
nas, cartas y paquetes. Anunciando a todos
los principes del imperio la elevacién al
maximo cargo postal de Eugenio Alessan-
dro von Thurn und Taxis, en el afio 1680,
Leopoldo I ordena que sean eliminados el
Metzegerposten v los demas correos abu-
SIVOS.

Pero este decreto imperial, a pesar de
que consigue frenar la actividad de los
correos abusivos, nada puede hacer contra
la invasion de los correos de los Paar, que,
como ya se ha dicho, tienen el monopolio
de la correspondencia de la corte y de los
territorios hereditarios de la corona. Du-
rante la guerra con Francia, en el afio 1688,
los Paar crean una «oficina postal extraor-
dinaria» en el territorio perteneciente a los
Taxis, suscitando repetidas protestas por
parte de éstos. En su defensa se alza el
arzobispo y principe elector de Magonza,
Lotario Francisco, quien como archicanci-
ller del imperio vy protector de los correos
exige del emperador que se impidan de una
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vez por todas las usurpaciones de los Paar,
haciendo constancia de que mientras el
correo de los Taxis habia sido creado
y mantenido con ingentes medios privados y
para bien del publico, el de los Paar ponia
a cargo del emperador todos los gastos,
hasta el udltimo céntimo. Y continda con
una denuncia detallada de los abusos reali-
zados por el maestro de correos de la corte
en perjuicio de los Taxis. Pero para el
principe Eugenio Alessandro llegan las ma-
yores dificultades con el estallido de
la guerra de sucesién espafiola, durante la
cual pierde el generalato postal de los
Paises Bajos y el de Espana. Luego, en el
afio 1701, los franceses entran en Bruselas
y le confiscan todas sus ricas propiedades,
por lo que el principe se ve obligado a
refugiarse en Francfort, donde acabara sus
dias en el afio 1714, dejando a su hijo
Anselmo Francesco una pesada herencia.
Este, s6lo al cabo de diez afios de lucha,
podra volver a tener el generalato postal
de los Paises Bajos contra la suma anual de
ochenta mil florines a entregar al empera-
dor Carlos VI, que después de algunos
afios exigird ciento veinticinco mil. Y
cuando los Paises Bajos pasan del dominio
espanol al de la casa de Austria, el principe
Anselmo Francesco se ve obligado a acep-
tar otras condiciones onerosas. Entre otras
cosas, tiene que comprometerse a acelerar
en doce horas la entrega del correo proce-
dente de Italia v de Alemania dirigida a los
comerciantes de Amberes, de modo que
éstos puedan entrar en correspondencia
con sus representantes ingleses con prece-
dencia absoluta sobre sus competidores
holandeses. El acuerdo —que serd renovado
dos veces por la emperatriz Maria Teresa,
que, sin embargo, exigird un canon anual
todavia mas elevado, que se sefala en
ciento treinta y cinco mil florines— significa
un gran progreso de los servicios postales
en aquella época.

No siendo ya Bruselas un centro estra-
tégico, Anselmo Francesco se traslada 2
Francfort, una de las mas importantes ciu-
dades del imperio, en el afo 1729. Diez
afios después muere y es el tltimo de los
Tasso que se entierra en Bruselas, en la
capilla familiar de Notre Dame du Sablon.
Su sucesor, su hijo Alejandro Fernando
Tasso, consigue, por fin, ser admitido en el
Consejo de los principes. Factor determi-
nante es la transformacién del generalato de
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1. El emblema de Francesco Tasso
tomado de su «Libro de oro» (una
especie de breviario para uso de
seglares). £l aguila real y el tejon
campean en el escudo. Un cartel de
estacion de posta imperial con la
inscripcion «Salvaguardia», que
garantizaba la proteccion de la autoridad
soberana sobre los edificios, servicios y
dependencias de los correos tassianos en
el principado alemén de Reuss. Con el
tejon en el centro, aparecen los otros
signos herédldicos de la familia, es decir,
la torre y el leén rampante, que
recuerdan los lazos y vinculos familiares
con los Torriani de Mildn y con los
condes de Vasassina.
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2. La inundacion del 4 de noviembre del
arfio 1966 provocd dafos irreparables para
la filatelia, particularmente en Florencia,
Venecia y Grosseto. Los correos de San
Marino recordaron el desastre con un
sello que reproduce el «Crucifijo», de
Cimabue, simbolo de las muchas obras
dafiadas incluso irreparablemente. Las
administraciones postales danesas y
holandesas, con cierres carta y matasellos
de propaganda, invitaron —como hizo la
RAU, de Egipto, con sellos y hojitas— al
mundo civil a cooperar en la restauracion
de los dafos ocasionados en las ciudades
italianas afectadas.




los correos imperiales en un «Thronlehen»
(concesién hereditaria de una propiedad
de la Corona con el méas extenso dere-
cho de uso) y en un feudo con poderes ju-
risdiccionales y estandarte, decretada por
Carlos VII (de la casa Wittelsbach de Bavie-
ra), a quien el principe habia prestado gran-
des cantidades de dinero para ayudarle en la
campafa para la elecciobn a emperador
contra los pretendientes de la casa de Aus-
tria, elecciébn que hizo estallar una larga
guerra con los Habsburgo reinando Maria
Teresa. Carlos VII nombra, ademas, a Ale-
jandro Fernando representante suyo en la
Dieta imperial, en Francfort, con el titulo
de comisario principal. Bajo este titulo era
el personaje mas importante en el consenso
de los principes, teniendo, entre otras
cosas, derecho a sentarse con la cabeza
cubierta en el trono del emperador.
Muerto Carlos VII, va a Ratisbona, adonde
habia sido trasladada la sede de la Dieta,
como comisario del nuevo emperador
Francisco I de Habsburgo.

El cargo de comisario imperial en la
Dieta seguira en manos de los Tasso hasta
su abolicién, mientras que sus posesiones
continuaridn aumentando con la adquisicién
del condado de Friedberg y del sefiorio de
Scheer por Carlos Anselmo.

La revolucién francesa y los profundos
cambios politicos y territoriales que se
sucedieron tuvieron también amplias re-
percusiones en las propiedades de los Tas-
so. La pérdida mas dolorosa tiene lugar
con el paso a Francia de todos los territo-
rios situados a la orilla izquierda del Rhin.
Con ello, también los correos tassianos
pasaron a la Administracién francesa.
Ademas de los franceses, Prusia, que em-
pezaba a crecer en extensién y poder,
comenzd a erosionar la red de los correos
imperiales. Y de nada sirvieron las protes-
tas de los Tasso.

A finales del aiio 1810, en los territorios
del antiguo imperio funcionaban cuarenta y
cinco administraciones postales diferentes.
Los Tasso, sin embargo, a pesar de las
ingentes pérdidas, pudieron conservar una
importante porcién de la antigua red. Fa-
llada una tentativa de acercarse a Napoleén
para conquistar los antiguos privilegios y
recuperarse, los Tasso tuvieron que espe-
rar a la caida del corso y a las decisiones
del congreso de Viena, para que fuesen
reintegrados muchos de sus derechos sobre

el correo en el ambito de la nueva Confe-
deracién alemana, que comprendia el im-
perio de Austria, los reinos de Prusia,
Baviera, Sajonia y Hannover, ademis de
otros principados menores y cuatro ciuda-
des libres.

Entretanto, en la Confederaciéon emerge
cada vez mas el predominio de Prusia,
donde Otto von Bismarck, el futuro canci-
ller, durante su permanencia en el Bundes-
tag de Francfort como representante de
Prusia, no ve con buenos ojos ni a los
Tasso ni a su politica. Al lado de otras
criticas lamenta repetidamente el caricter
antiprusiano del periédico Oberpostamtzei-
tung, denunciando en 1853 algunos pre-
tendidos abusos en la administracién pos-
tal. Trece afios después suprimirid los co-
rreos tassianos. La ocasion se le ofrece con
motivo de la victoriosa conclusién de
la guerra de 1866 contra Austria y de la
consiguiente disolucién de la Confedera-
cién alemana. En el mes de julio del
mismo ano las tropas prusianas entran en
Francfort, poniendo bajo control los co-
rreos del principe Carlos Maximiliano y
suprimiendo el periédico. Su director,
Fischer-Goullet, muere de infarto durante
los interrogatorios sufridos ante un tribu-
nal militar. Como jefe de la administracién
postal se instala €l consejero de los correos
prusianos, Heinrich Stephan, la «longa
manus» de Bismarck, que después se con-
vertiria en director general de los correos
germanicos y seria el fundador de la Unién
Postal Universal. Al principe le cortan
inmediatamente todo control y contacto
con sus funcionarios. Todos los dependien-
tes de correos son sometidos a un acto de
acatamiento y lealtad al Gobierno prusia-
no. Sélo el director general, barén Von
Schele, se niega y se le retira del cargo. De
esta forma, Stephan se apodera, por cuenta
de Prusia, de toda la organizacién postal de
los Tasso.

Pero la venganza de Bismarck no estd
ain completada. El principe Carlos Maxi-
miliano Tasso se ve obligado a iniciar unos
tratados con Prusia para la cesién juridica
del correo. Los actos se realizan en Berlin
el 28 de enero de 1867. El resarcimiento
se fija en tres millones de tileros, cifra que
no puede considerarse satisfactoria dado el
valor del complejo postal. Por eso suena
hipécritamente el elogio del ejecutor de
justicia, Stephan: «Mientras dure la histo-
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ria del mundo, el nombre de los Thurn
und Taxis permaneceri escrito, con carac-
teres indelebles, en el campo postal.»

El 28 de junio de 1867, el iltimo
efectivo maestro general de los correos,
Carlos Maximiliano Tasso, se despide de
sus fieles funcionarios, empleados, correos
y postillones: «En los cuatrocientos afos
de nuestro correo...» Fueron cuatro siglos
al servicio de los pueblos.

Es un hecho mas bien excepcional poder
admirar en una exposicién filatélica los
sellos de los Thurn und Taxis, expuestos
por un ilustre descendiente de la casa. La
ventura les tocé a los visitantes de «Trieste
66» que tuvo lugar en la ciudad de San
Justo, en abril del afio 1966. El expositor,
obviamente premiado con medalla de oro,
fue el principe Raimundo Della Torre y
Tasso, duque de Castel Duino, una forta-
leza dominante y severa que se yergue
sobre un promontorio cortado a pico a la
orilla del mar y que cierra por un lado
la magnifica bahia de Sistiana, a lo largo de
la rivera de Trieste.

Esa fortaleza esta llena de historia y es
rica en arte. En mas de cien salones y
estancias se conservan pinturas, estatuas,
tapices, muebles, incunables, libros y anti-
giedades de inestimable wvalor. Por las
paredes cuelgan cuadros de Tiziano, Tinto-
retto, Mantegna, Pinturicchio, Palma el
Viejo, Giambellino, Van Honthorst,
Brueghel y otros. El castillo de Duino
albergé ilustres huéspedes, entre ellos
Dante, Palladio, Listz y numerosos e ilus-
tres soberanos. De esta fortaleza salieron
el archiduque de Austria Francisco Fer-
nando y su esposa hacia Sarajevo, donde
encontraron tragica muerte en el mes de
julio de 1914. El sefor que custodia el
castillo de Duino contintia la tradicién de
sus antepasados, haciéndose notar ante
todo por su convencido europeismo. Fre-
cuentemente, sobre el alto torredn se agita
la bandera de Europa. Los Bella Torre y
Tasso viven aqui desde hace ocho siglos.
Entretanto, el correo ha ido avanzando con
pasos de gigante, debido, sobre todo, a la
cosmonautica. El 21 de julio de 1969,
Armstrong llevé a la Luna una carta fran-
queada. A continuacién, en septiembre,
del mismo ado, Yelyseyev y Khrunov entre-
garon cartas y periddicos a Sciatalov en
la cita en 6rbita entre el Soyuz 5 y el
Soyuz 4.
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1. El hombre ha llegado a /a Luna el 271
de julio de 1968. El cosmonauta
Armstrong aparece en un sello
conmemorativo de USA del 9 de
septiembre. El dia de la llegada a la Luna
es conmemorado por Moncalvo, de /a
provincia de Asti, por un timbre especial,
asi como sobres particulares editados por
el portaaviones «Hornett» que recuperd la
capsula «Apolo 11»

2-3. Checoslovaquia recuerda el
momento histérico con una edicién del 21
de julio. Para el cual la G.B.E. de Turin
lanzé inmediatamente un magnifico
album.




